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Figure 1 : Les flux de marchandises en Haute-Normandie
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Figure 2 : Répartition modale des flux terrestres de marchandises - Haute-Normandie

Annge : 2009
Unité : % millions de tonnes
( 3&9%) % & 4< 4
n | 2 * ' +
n n L} , !
n % #$ S n #
C* E 6-"
" 1) @ > LRl 4<4 " ?
C* C* C*
& 44 F 47
C - - -

( 30&




$($&E 6- "

, % #HHE&" # N %

E 6 " ! - 6(
% " 'D66C " % o+
rooL " !
1 % 7 n 4<<= "
k- 6 # " + o+ FG ,*  *#
Q xv 8 6 " 9 | # D
l) % l) mn l$ # R ( 1 K
*y 3 . 'D66C , #F7
*oo4<<= ety "
! ! n , *
- 6( ) n ! LLLL T
#

Total : 35 Mt
Route: 95%
Rail : 5%

Total : 65 Mt
Route: 71%
Rail:  14%
Fluvial : 14%

Total : 15 Mt
Route : 96%
Rail : 4%

n K5
Total : 50 Mt

Route : 84%
Rail:  16%

Total : 130 Mt

Route : 86% ¥
Rail : 10%
Fluvi

Total : 60 Mt
Route : 84%

Total : 55 Mt Rail:  16%

Route : 85%
Rail : 15%

I = T
T ¢ ] /Jl :
( 3
|Q | !
>& $6 ?# (! " ' " U% !
, , % ' n
% % 4D |

' , ' n
I. % " #)' B 4< < ! '
8 9 % ’ " f "y
IQ # , " 4< 64<4<

' n #) B ’ #
) ' 8 + 9 BT AS 1
1 n # D | [l n + 'Q$



vt x$ >D$? o, 4F”

* 4< 4<4<#t < 7G ,
3
6 , A
6 * 1 , 1] > . $& ( . "
L] ! 9#
% % +
1 % 11} !
lQ$ 3 + ’ ’ # *$ 6L ]
, ' # 1 IQ$ ! 4<G N 1 I n
# %' 7< G I #

* ' + % > % %
, ! ' + * P? #

C " % # E 6-"

) % %

D) + T+ 1 C !

@ %' E! %' & # $
( + A4
Q D$ ,! 4<7
! ! " 1# T !
<ll I #

1 "™ #. % $#'% .#& "+.#%%

1 ' n n 2 ' % 1
* & E!#
" S =
4 38s# #S s"s, S W #"
$ 3 ! 4<<< 6( 6 # 1 *3" , +
P " "> & ? :

.1 )B.> 3E&L)?



$($&E 6- "

Figure M5.2 Marchandises traitées dans les principaux
ports de métropole en 2012

en million de tonnes
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St Nazaire O Produits pétroliers
O Autres vracs liquides
@ Vracs solides

La Rochelle B Conteneurs

OAutres marchandises

Bordeaux

Evolution des parts de marché du Grand Port Maritime du
Havre au niveau européen (en milliers d’EVP)
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Répartition modale des trafics susceptibles de pré-

Grand Port Maritime de Rouen —

et de post-acheminement (tous trafics confondus)

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Fer 11,4% 11,3% 6,5% 6,4% 6,2% 5,2% 5,9%
Fluvial 11,6% 13,0% 13,7% 15,0% 16,9% 15,1% 16,8%
Route 77,0% 75,8% 79,8% 78,6% 76,9% 79,7% 77,4%
Modes alternatifs 23,0% 24.2% 20,2% 21,4% 23,1% 20,3% 22,6%
Grand Port Maritime du Havre -
Répartition modale des trafics susceptibles de pré- et de post-acheminement (tous trafics confondus)
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Fer 17,2% 17,3% 18,8% 20,0% 18,7% 15,9% 13,2%
Fluvial 15,8% 17,9% 16,7% 20,2% 17,0% 19,0% 19,8%
Route 67,0% 64,8% 64,4% 59,8% 64,3% 65,1% 67,0%
Modes alternatifs 33,0% 35,2% 35,6% 40,2% 35,7% 34,9% 33,0%
D ( )& N 4<
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Grand Port Marit ime de Rouen —
Répartition modale des trafics susceptibles de pré- et de post-acheminement (par type de trafic —anné e 2012)

Vracs liquides Marchandises

. Vracs solides Conteneurs diverses (hors
(hors oléoducs) contene(urs)
Fer 3,4% 8,7% 0,0% 0,0%
Fluvial 3,3% 27,4% 2,0% 11,9%
Route 93,2% 63,9% 98,0% 88,1%
Modes alternatifs 6,8% 36,1% 2,0% 11,9%

Grand Port Maritime du Havre —
Répartition modale des trafics susceptibles de pré- et de post-acheminement (par type de trafic —anné e 2012)

Vracs liquides Marchandises

A Vracs solides Conteneurs diverses (hors
(hors oléoducs)
conteneurs)

Fer 50,4% 11,8% 6,6% 4,2%
Fluvial 49,6% 70,9% 12,8% 5,3%
Route 0,0% 17,2% 80,6% 90,4%

Modes alternatifs 100,0% 82,8% 19,4% 9,5%
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L'organisation actuelle de la massification des L'organisation future est regroupée sur une seule
transports est assurée par chague opérateur, sur plateforme raccordee par navefte ferroviaire &
des plateformes distinctes, selon le schéma Port 2000 selon le schema suivant :

suivant :
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Lo mise en pewvre du SIG de foxe Seine re-
pose sur fo géolocalisation & 'adresse des en-
trepdts de plus de 2000 m” construits depuis
1995, issus de o bose de données Sit@dei2 du
MEDOE qui regroupe lensembie de.

tions soumises @ permis de construire. La rég-
lisgtion de cette corte wtilise io fonction dite
de w Densité de noyau » d'ArcGIS. Elle calcule
les densités over fes plus proches voising ovec
une pondération correspondant § o surfoce
de chogue entrepdt. Lo fonction densité de
noyou est bosée surfa fonction de noyau quo-
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Figure E2-3 Structure du transport intérieur

Figure E2-2 Transport intérieur routier
routier de marchandises en 2013

de marchandises selon le pavillon

______________________________ Cabotage
29, Pavillon

Pavillon :
_____________ étranger frangais
>3,5t

Pavillon francais 18% _
57%

Pavillon
étranger
(Transit)
______________________ 15%

VUL

1990 1995 2000 2005 2010 2013 fragﬂ?a's
fo

v ! | * 4<<=64< <>+ 6 ?#

) 4<<;



$($&E 6- "

Lomple '1“""”!'

Comple propre

Evalution du trafic routier de marchandizes en milliers de tonnes

2006 2007 2008 2009 2010 2011

81639 81 869 78 426
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Classe VIl :
Class VIl :

: convols de 3200 tonnes 4 18000 tonnes % ".$H0& #."& 41 >8
Class VI :

Classe VI

Classe V:

Class V:

Classe IV :

Class IV :

Classe Il :
Class Il :

Classe Il :
Class Il :

Classe | :
Class I :

T % .6T #

convols de 14500 tonnes & 27000 tonnes
convoys frem 14,500 tons to 27,000 tons *% & $ &)# %

convoys from 3,200 tons to 18,000 tons

bateaux de 1500 a 3000 tennes,
convois de 1600 a 6000 tonnes

vessels from 1,500 to 3,000 tons,
convoys from 1,600 to 6,000 tons

bateaux de 1000 & 1500 tonnes,
convois de 1250 a 1450 tonnes
vessels from 1,000 to 1.500 tons
convoys from 1,250 to 1,450 tons

bateaux de 650 & 1000 tonnes
vessels from 650 to 1,000 tons

bateaux de 400 4 650 tonnes
vessels from 400 to 650 tons

bateaux de 250 3 400 tonines . e i e i

vessels from 250 to 400 tons .
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EVP fluviaux 2013 Terminaux de Port 2000

Via Route nord 57 457
Via Route sud 18 459

Via transferts SAITH 55 450

Total 131 366
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Tout route Fer / fleuve

Manutention, livraison finale et

retour des conteneurs vides en 230 €

Ile de France

Transport Le Havre - lle de 150 € 170 €

France

Manutention et transfert au 50 €

Havre

TOTAL 450 € 450 €
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Figqure E3-4 Evolution du transport ferroviaire
conventionnel et combiné

Niveaux en milliards de t-km
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‘Services des opérateurs de transport

combing an Normandie
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Les Opérateurs Ferroviaires de Proximité au coeur
du réseau de fret ferroviaire
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REPUBLIQUE FRANCAISE
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MONSIEUR GERARD LISSOT

PRESIDENT DU CONSEIL ECONOMIQUE,
SOCIAL ET ENVIRONNEMENTAL REGIONAL
5 RUE SCHUMAN

76174 ROUEN CEDEX

=
rmmMm=

CONSEIL REGIONAL

LE PRESIDENT ROUEN, LE D 8 FEV 20“}

N°* D14-02096

/
Monsieur le Président,@g_,\ GWA,

Ainsi que nous l'avons évoqué récemment, je souhaite que le CESER
puisse contribuer a I'évolution de I'action de la Région, en diligentant les
études nécessaires.

En particulier, je vous serais obligé de bien vouloir dés a présent engager
des travaux sur les deux sujets suivants :

- La politique en faveur de la jeunesse: la Région conduit de
longue date de nombreuses actions en direction de ce public, sans
toutefois avoir jusqu’ici formalisé une stratégie globale. Aussi, dans
la continuité de vos travaux antérieurs, en particulier I'étude sur les
modes de vie des jeunes qui date du mois d'octobre 2007, il serait
utile de disposer de votre analyse et de vos propositions, dans la
perspective d'un futur schéma régional pour la jeunesse.

- Le schéma cible d’'une cffre intermodale de transpert de

marchandises : la situation privilégiée des ports du Havre, de
Rouen et de I'estuaire de la Seine pour la réception des trafics
maritimes mondiaux de marchandises conduisent notre territoire a
traiter des flux toujours plus importants.
Le transport routier est largement dominant pour le transport de fret.
Les modes dits massifiés (fer et fleuve) peinent a s'imposer. Aussi,
je souhaite que vous puissiez analyser les conditions optimales d’'un
report modal, tant dans ses composantes physiques que dans son
modeéle économique, qui reste fragile dans les conditions actuelles
du marché.

HOTEL DE REGION

5 RUE ROBERT SCHUMAN - CS 21129 - 76174 ROUEN CEDEX — TEL : 02 35 52 56 12— FAX : 02 35 52 56 72
STANDARD - TEL.: 02 35 52 56 00 - FAX ; 02 35 52 56 56 — hautenormandie.fr
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